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Erlduterung der Ergebnisse der Untersuchung zur Larmaktionsplanung Bad Schonborn

Auf Basis der von der LUBW der Gemeinde Bad Schénborn zur Verfigung gestellten Grund-
lagen- und Ergebnisdaten der Umgebungsldrmkartierung wurde in unserem Ingenieurblro
eine Bewertung der Ergebnisse hinsichtlich der Durchsetzbarkeit von ld&rmmindernden MaB-
nahmen vorgenommen.

Im ersten Schritt wurden die von der LUBW verwendeten Eingangsdaten zur Ermittlung der
StraBenverkehrslarmemissionen betrachtet. Die angesetzten zuléssigen Héchstgeschwindig-
keiten auf den einzelnen Streckenabschnitten entsprechen den real existierenden. Die Ver-
kehrsmengen, die von der LUBW verwendet wurden, stammen aus der Bundesverkehrswe-
gezihlung (BYWZ) 2010. Aus mehreren Verkehrsuntersuchungen zur B 292 existiert in un-
serem Haus ein Verkehrsmodell aus dem Jahr 2008, das auch Bad Schénborn in einem ho-
heren Detailgrad abbildet, als in der BVWZ. Verkehrsmengenverénderungen existieren in
den Daten der BVWZ nur an groBeren Netzknoten des klassifizierten StraBennetzes. Im Vor-
liegenden Fall bedeutet dies, dass z. B. fur beide Ortsteildurchfahrten eine einheitliche Ver-
kehrsbelastung als Kartierungsgrundlage verwendet wurde. Insbesondere im Ortsteil Bad
Mingolsheim findet im Verlauf der B 3 an der Verknipfung mit der K 3522 eine relativ deut-
liche Belastungsveranderung statt. Generell zeigt sich, dass die von der LUBW verwendeten
Verkehrsbelastungen, unter denen unseres Verkehrsmodells liegen. Eine Ausnahme bildet
hier nur die L 555, fur die die BVWZ eine héheren DTV ansetzt als in unserem Verkehrsmo-
dell.

Von der LUBW wurden im Rahmen der Kartierung KreisstraBen generell nicht kartiert. Die
K 3522 hat aber zumindest westlich der B 3 eine hohere Belastung als 8.200 Kfz/Tag und
wire somit nach den Auslosewerten der 2. Stufe der EU-Umgebungslarmkartierung eben-
falls zu kartieren. Auch ostlich der B 3 treten im Verlauf der K 3522 Belastungen von tber
8.200 Kfz/Tag auf bzw. Belastungen, die nur gering unter diesem Wert liegen und somit eine
Einzeluntersuchung hinsichtlich larmmindernder MaBnahmen erlauben wirden. Ein Ver-
gleich der DTV-Werte aus der LUBW-Kartierung und dem Verkehrsmodell aus unserem
Hause ist Anlage 1 zu entnehmen.

Ebenfalls im Datenpaket der LUBW enthalten sind Immissionspegel an Gebsudefassaden,
anhand denen Streckenabschnitte identifiziert werden kann, wo Handlungsbedarf fir I&rm-
mindernde MaBnahmen besteht. Anlage 2 zeigt alle Fassadenpegel Uber einem Wert von
60 dB(A) im 24 h-Index L,,. Bei der Detailbetrachtung des Ortsteils Bad Langenbricken
(Anlage 3) zeigt sich, dass im Verlauf der B 3 ab der Kreuzung B 3/Stdring/MozartstraBe bis
Gber die Einmindung EichstraBe, Fassadenpegel Uber 65 dB(A) auftreten.
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Ebenso treten Fassadenpegel dieser Hohe an den der B 292 zugewandten nachsten Ge-
bauden im Norden des Ortsteils Bad Langenbriicken auf. Die Detailbetrachtung des Ortsteils
Bad Mingolsheim zeigt ein ahnliches Bild (Anlage 4). Auch hier treten im Verlauf der B 3
zwischen der Einmundung OhrenbergstraBe und der EichendorffstraBe Uberschreitungen
von sogar 70 dB(A) im L, auf.

Basierend auf den im Februar 2013 veréffentlichten Isophonenkarten der LUBW hat der
Gemeinderat Bad Schonborn mit Beschluss vom 27.02.2013 verschiedene larmmindernde
MaBnahmen formuliert. Anlage 5 zeigt eine kartografische Darstellung dieser MaBnahmen.
Wahrend hier zum einen langfristige MaBnahmen enthalten sind, wie die Realisierung der
K 3575 mit den zu erwartenden Verkehrsverlagerungen von der bisher stark belasteten B 3,
werden auch kurzfristige MaBnahmen, wie Temporeduzierungen formuliert. Hierbei handelt
es sich im Einzelnen um ein ganztagiges Tempo 30 auf der B 3 in beiden Ortsteildurchfahr-
ten sowie eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf der
B 292 im Bereich der nahegelegenen Wohnbebauung in Langenbriicken. Dariber hinaus
wurde auch far die K 3522 6stlich der Kreuzung mit der B 3 in Mingolsheim mit Verweis auf
das nahegelegene Kurzentrum eine ganztigige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 40
festgesetzt. Fur die Bereiche mit Geschwindigkeitsreduzierungen wird zudem im Bedarfsfall
passiver Larmschutz, im Fall der B 292 zudem auch aktiver Larmschutz, gefordert.

GemaB dem Kooperationserlass des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wiirttemberg vom 23. Méarz 2012 sind die StraBenbaulasttrager aufgefordert, Gemeinden bei
der Umsetzung von larmmindernden MaBnahmen im Zuge von Larmaktionsplanen zu unter-
stiitzen. Als Auslésewerte gelten hier Immissionen von mehr als 65 dB(A) bzw. ein vordring-
licher Bedarf bei Uberschreitung von 70 dB(A).

Fur die Umsetzung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen, wie die vom Gemeinderat be-
schlossenen Geschwindigkeitsbeschrankungen, sind jedoch die Beurteilungspegel der
RLS-90 maBgebend. Hier werden im Kooperationserlass Zu- und Abschldge angefthrt, die
bei der Umrechnung der in der Larmkartierung verwendeten 24 h-Pegel nach VBUS anzu-
wenden sind, um eine Beurteilung nach den Tagpegeln der RLS-90 zuzulassen.

Die Darstellung der nach RLS-90 umgerechneten Fassadenpegel aus der Kartierung der
LUBW ist Anlage 6 und 7 zu entnehmen. Hierbei wurden den Fassadenpegeln generell
2 dB(A) - gemaB der Klassifizierung als BundesstraBe - abgezogen und in Abhangigkeit der
Entfernung zu den existierenden Lichtsignalanlagen 1-3 dB(A) aufgeschlagen.
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Im Ergebnis zeigt sich, dass zwar weniger Uberschreitungen Gber 70 dB(A) im nun reinen
Tagwert auftreten, jedoch in beiden Ortsteilen auf langeren Streckenabschnitten immer noch
diese Uberschreitungen vorhanden sind. Ebenfalls vorhanden sind immer noch Uberschrei-
tungen von 65 dB(A), sowohl in den Ortsdurchfahrten als auch entlang der B 292.

Die Abwagung der Wirksamkeit der Geschwindigkeitsreduzierungen lasst sich auf Basis des
zur Verfugung gestelliten Datenmaterials nur begrenzt tatigen, da hierfr eine detaillierte
neue Immissionsberechnung notwendig ware. Im Rahmen der Untersuchung wurden je-
doch die Emissionspegel der StraBenabschnitte, auf denen Geschwindigkeitsreduzierungen
als larmmindernde MaBnahme in Betracht gezogen werden, hinsichtlich der Emissionen bei
veranderten Verkehrsmengen oder zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten berechnet und ver-
glichen. Die Ergebnisse sind den Anlagen 8 und 9 zu entnehmen.

Fur die B 292 zeigt sich, dass bei einer von der LUBW angesetzten Verkehrsmenge von ca.
10.900 Kfz/d bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h die Larmemissionen
im Abstand von 25 m zur Schallquelle ca. 1,5 dB(A) unter der liegt, die bei einer Verkehrs-
menge von 12.300 Kfz/d emittiert werden. Eine Verringerung der Hochstgeschwindigkeit auf
70 km/h bei einer Verkehrsmenge von 12.300 Kfz/d, wie sie sich aus dem Verkehrsmodell
unseres Buros ergibt, reduziert die Ldrmemissionen um ca. 1,2 dB(A).

Fur die K 3522 dstlich der B3 liegt keine Kartierung/Emissionsberechnung der LUBW vor.
Nach unserem Verkehrsmodell ist auf diesen Abschnitten mit einer Verkehrsbelastung von
4.800 bis 7.800 Kfz/d zu rechnen. Eine Verringerung der Geschwindigkeiten von 50 auf
40 km/h bedeutet in diesen Féllen eine Reduzierung der Larmemissionen um ca. 1 dB(A).
in den Abschnitten auf der B 3 in den Ortsdurchfahrten Mingolsheim und Langenbricken
existieren z. T. erhebliche Unterschiede in den Verkehrsbelastungen zwischen den verwen-
deten Daten der LUBW und den Belastungen aus unserem Verkehrsmodell, so dass z. B. in
Mingolsheim in einzelnen Abschnitten die Emissionen nach unserem Verkehrsmodell bei
gleicher Geschwindigkeit um bis zu 2 dB(A) hoher liegen, als die der LUBW. Bei einer Ver-
ringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h lassen sich bei den
Verkehrsmengen aus unserem Verkehrsmodell Verringerungen der Larmemissionen von
teilweise uber 2 dB(A) im Tageszeitraum erreichen.

Ebenfalls deutliche Verringerungen von uber 2 dB(A) lassen sich im Tageszeitraum rechne-
risch in den Emissionen nachweisen, setzt man die von der LUBW verwendeten Verkehrs-
mengen bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf der B 292, bzw.
30 km/h auf der B 3 an.
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